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Abstract  
Income inequality represents a critical economic and social challenge in Iran, with complex 

interactions among energy consumption and economic growth. This study examines the bidirectional 

relationship between gasoline consumption, economic growth, and income inequality in Iran over 

the period 1991–2023. The objective is to elucidate the endogenous linkages among these three 

fundamental variables and thereby provide a comprehensive framework for coherent policymaking 

in the areas of energy management, social equity, and sustainable development.  To explore the 

underlying structural relationships, a system of simultaneous equations was constructed and 

estimated using the Three-Stage Least Squares (3SLS) econometric technique. Three distinct 

equations were specified, each corresponding to a dependent variable—per capita output, per capita 

gasoline consumption, and the Gini coefficient.  The empirical results reveal that higher income 

inequality is associated with a decline in per capita output and an increase in per capita gasoline 

consumption. Conversely, per capita capital exerts a positive influence on per capita output. The 

analysis further shows that higher gasoline prices effectively curb consumption, while economic 

growth and the relative size of government contribute to mitigating income inequality. In contrast, 

energy subsidies and rising gasoline consumption are found to exacerbate inequality.  Overall, the 

findings underscore the existence of a critical feedback mechanism among gasoline consumption, 

economic growth, and income distribution—one that policymakers must consider when designing 

macroeconomic and energy strategies aimed at achieving sustainable and inclusive development. 
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Introduction  
This paper explores the intricate, reciprocal, and endogenous interrelationships among per capita 

gasoline consumption, per capita real GDP, and income inequality—measured by the Gini 

coefficient—within the Iranian economy over the period 1991 to 2023. As one of the most energy-

intensive developing nations, Iran grapples with a triple challenge: sustaining economic growth, 

managing energy demand, and reducing persistent income disparities. These three dimensions are 

deeply interlinked: energy subsidies influence the distribution of income, inequality affects energy 

consumption patterns, and both, in turn, have significant implications for economic growth through 

various transmission channels. In light of this complexity, the paper develops an integrated 

econometric framework to assess these interdependencies comprehensively. 

Income inequality has long posed a major socio-economic concern in Iran. The redistributive 

effects of energy pricing policies—particularly universal fuel subsidies—have become a focal point 

in academic and policy debates. Higher-income households, due to their greater vehicle ownership 

and mobility, benefit more from such subsidies, which undermines their intended purpose as tools 

of social support. Instead of promoting equity, these subsidies often exacerbate inequality. At the 

same time, income inequality may constrain aggregate demand, hinder inclusive economic growth, 

and reduce overall productivity. Moreover, structural changes in growing economies alter energy 

and consumption patterns in ways that can either amplify or mitigate inequality, depending on 

institutional context. Despite the significance of these dynamics, few studies have simultaneously 

examined their mutual causality, especially within subsidy-dependent, resource-rich economies. 
Given these gaps, the present study responds to a real scientific need. This study, taking a 

systemic approach, emphasizes that income inequality, energy consumption, and economic growth 

are part of an interdependent system and cannot be studied in isolation, especially in a context like 

the Iranian economy where subsidy policies and institutional inefficiency are prominent. 

 

Methodology  
the paper employs a system of simultaneous structural equations estimated using the Three-Stage 

Least Squares (3SLS) technique. This method is well-suited for modeling systems where 

endogenous macroeconomic variables influence each other simultaneously. The use of 3SLS not 

only accounts for potential endogeneity but also yields efficient and consistent estimates superior to 

those generated by Ordinary Least Squares (OLS) or even Two-Stage Least Squares (2SLS) in such 

settings. The empirical model comprises three core behavioral equations. The first equation models 

real GDP per capita as a function of per capita gasoline consumption, the Gini coefficient (capturing 

income inequality), and per capita capital stock—consistent with an extended production function 

approach. The second equation explains gasoline consumption per capita as a function of real GDP 

per capita, the Gini index, gasoline prices (to capture demand responsiveness), and the number of 

gasoline-powered vehicles (as a proxy for mobility infrastructure and access). The third equation 

determines income inequality based on real GDP per capita, gasoline consumption per capita, the 

size of the government (proxied by public spending as a share of GDP), and energy subsidies, to 

reflect the distributional consequences of fiscal and energy policy. 

All variables are logarithmically transformed to stabilize variance and facilitate elasticity 

interpretation. Time-series stationarity is confirmed using Augmented Dickey-Fuller (ADF) tests. 

The model satisfies the required identification conditions, and additional diagnostics—including the 

Breusch-Pagan test for heteroskedasticity, the Wooldridge test for serial correlation, and the 

Hausman test for endogeneity—are conducted to ensure specification validity and robustness. The 

estimation results also demonstrate satisfactory explanatory power and model fit. 
 

Results and Discussion  
The empirical findings highlight several noteworthy insights. Firstly, income inequality has a 

statistically significant and negative effect on economic growth. Specifically, a 1% increase in the 

Gini coefficient is associated with a reduction in per capita GDP, suggesting that high inequality 

impairs productive capacity, human capital development, and social cohesion. Secondly, per capita 
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gasoline consumption is positively influenced by both per capita GDP and income inequality. 

Economic growth and rising inequality drive greater fuel demand, reflecting both increased mobility 

needs and unequal access to efficient transportation. The elasticity of gasoline consumption with 

respect to inequality reinforces its regressive nature in unequal societies. Moreover, increases in 

gasoline prices significantly reduce fuel consumption, indicating that price mechanisms remain 

effective tools for demand management. Additionally, the stock of gasoline-powered vehicles 

emerges as a strong determinant of fuel use, underscoring the importance of transport infrastructure 

and ownership patterns. In the inequality equation, per capita GDP and government size are 

negatively associated with the Gini coefficient, consistent with the view that economic growth and 

fiscal expansion promote equity. Conversely, both gasoline consumption and energy subsidies are 

found to increase inequality, highlighting the regressive impact of generalized fuel subsidies and the 

social risks of unregulated energy consumption. These results reveal a self-reinforcing cycle: higher 

inequality fuels excessive gasoline consumption, which further deepens inequality, particularly in 

subsidy-dependent environments. 
 

Conclusion  
these findings underscore the urgent need for integrated policy responses. Addressing energy 

inefficiency without accounting for its distributional effects may result in adverse outcomes, while 

anti-poverty initiatives that overlook energy use may fall short of delivering sustainable welfare 

improvements. The results support the case for comprehensive fuel subsidy reforms. Price 

liberalization should be complemented by targeted compensation schemes—such as direct cash 

transfers or energy vouchers for vulnerable groups—to mitigate regressive effects. Simultaneously, 

investments in clean and accessible public transportation and enforcement of vehicle fuel-efficiency 

standards can reduce fuel dependency while promoting social equity. Progressive taxation, inclusive 

labor markets, and expanded access to education and healthcare are essential for breaking the cycle 

of inequality and inefficient energy use. In conclusion, this paper contributes novel empirical 

evidence by analyzing the co-evolution of economic growth, inequality, and gasoline consumption 

through a robust structural model. The findings demonstrate that these variables not only interact 

mutually but also jointly shape the trajectory of sustainable and inclusive development. For 

policymakers in Iran and other similar economies, the implications are clear: effective energy, 

economic, and social policies must be coordinated and multidimensional, designed with a systems-

thinking approach that balances efficiency, equity, and sustainability. 
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   مقدمه. 1
نابرابری درآمدی، مصرف فزاینده  افزایش   ت:های اخیر با سه چالش عمده مواجه بوده اساقتصاد ایران طی دهه

های اساسی اقتصادی و اجتماعی  نابرابری درآمدی یکی از چالش. ویژه بنزین( و نوسانات رشد اقتصادیانرژی )به 

ایران به شمار می های اقتصادی دارد  ای بر سطح رفاه عمومی، توزیع منابع و فرصتگسترده  اثراترود که  در 

و موجب شده است که    افتهیشیافزاهای درآمدی  دهک  بینهای اخیر، شکاف  (. در دهه1400)مرکز آمار ایران،  

های شغلی داشته درآمد جامعه دسترسی محدودی به خدمات اساسی، آموزش، بهداشت و فرصتهای کمگروه

دی نیز  های کلان اقتصاهای اجتماعی شده، بلکه بر شاخصمنجر به افزایش نارضایتی  تنهانهباشند. این نابرابری  

های بازتوزیعی ازجمله عوامل اصلی این مسئله ناعادلانه منابع اقتصادی و ضعف سیاست  تأثیر گذاشته است. توزیع

اند اقشار ضعیف جامعه سهم کمتری از رشد اقتصادی داشته باشند. به همین دلیل، بررسی  هستند که باعث شده

 . نقش داشته باشند، امری ضروری است درآمدی توانند در تعدیل این نابرابریعواملی که می

یک ابزار کلیدی در کاهش نابرابری و افزایش رفاه عمومی   عنوانبهیکی از این عوامل، رشد اقتصادی است که  

های شغلی جدید ایجاد کرده و باعث افزایش درآمد خانوارها  تواند فرصتشود. رشد اقتصادی پایدار میشناخته می

، در ایران رشد اقتصادی همواره با نوسانات شدیدی همراه بوده و در  حالنیباا.  (Yang & Greaney, 2017)  شود

های اقتصادی،  بسیاری از موارد نتوانسته است به طور عادلانه در میان اقشار مختلف جامعه توزیع شود. تحریم

سیاست ناکارآمدی  و  نفتی  درآمدهای  به  رشد  وابستگی  روند  بر  که  هستند  عواملی  از  همگی  اقتصادی،  های 

تأثیر گ ناپایداری در سیاستذاشتهاقتصادی کشور  این،  بر  علاوه  و  اند.  برنامه جامع  نبود یک  و  اقتصادی  های 

روند.  منسجم برای هدایت رشد اقتصادی در جهت کاهش نابرابری، از مشکلات اساسی در این حوزه به شمار می

  که یدرحالمند شوند،  های اقتصادی بیشتری بهرهاند از فرصتهای پردرآمد جامعه توانسته در چنین شرایطی، گروه

کنار این دو مسئله،    در  .(140۳،  غیجهان ت)ورهرامی و    انددرآمد، با مشکلات مضاعفی مواجه شدههای کمگروه

های  های اقتصادی مطرح است. یارانهکلیدی در تحلیل  یک متغیر  عنوانبهویژه مصرف بنزین، نیز  مصرف انرژی، به 

موجب شده تا مصرف بنزین در کشور بسیار بالا    خت در نظر گرفته است،ای که دولت ایران برای سوگسترده

این سیاست   بر بودجه دولت وارد می  تنهانهباشد.  زیادی  باعث میفشار  بلکه  پردرآمد که  شود گروهکند،  های 

های  . در نتیجه، یارانه(1402)سالم و همکاران،    ها ببرندمصرف سوخت بیشتری دارند، بیشترین بهره را از این یارانه 

،  گریدی ازسو  .(Coady et al., 2015)  اند کاهش نابرابری، در بسیاری از موارد به تعمیق آن منجر شده  یجابه انرژی  

داشته محیطی و اقتصادی را به همراه  مصرف بالای سوخت و وابستگی شدید به انرژی فسیلی، مشکلات زیست 

می بلندمدت  در  کند که  تهدید  را  اقتصادی  رشد  پایداری  همچنین،  .  (Meyer & Sullivan, 2023)  تواند 

بر سطح مصرف و عدالت    ییبه سزاها، تأثیر  گذاری سوخت و تغییرات در میزان یارانههای مربوط به قیمتسیاست

از برخی  دارد.  سیاست  اقتصادی  اجرای  با  زیرساختکشورها  توسعه  یا  سوخت  مصرف  بر  مالیاتی  های  های 

های متعددی در این اند اثرات منفی این مصرف را کاهش دهند، اما در ایران، چالشونقل عمومی، توانسته حمل 

 .(1402)سالم و همکاران، زمینه وجود دارد که نیازمند اصلاحات اساسی است 
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تنها آثار  نه  ی نابرابری درآمدی، رشد اقتصادی و مصرف بنزین،هر یک از متغیرهاکه مطرح شد    طورهمان

 به باتوجهو  زا و متقابل بر یکدیگر نیز اثرگذار هستندصورت درون مستقلی بر رفاه و پایداری توسعه دارند، بلکه به

اصلی این پژوهش    مسئلهزمان این عوامل بر یکدیگر،  و تأثیرگذاری هم  این سه متغیر  های روابط میانپیچیدگی

بررسی رابطه متقابل میان این سه متغیر و تحلیل نحوه اثرگذاری هر یک بر دیگری است. اهمیت این تحقیق از 

، توزیع درآمد و رشد  یباانرژگذاری اقتصادی ایران، تصمیمات مرتبط  شود که در فضای سیاستآنجا ناشی می

تواند به  فهم دقیق پیوندهای میان این سه متغیر می  آنکهحالشوند؛  ورت جداگانه اتخاذ میصاقتصادی اغلب به

سیاست  هماهنگطراحی  کند.  های  کمک  مؤثرتر  و  ارائه تر  کلی  بخش  در شش  حاضر  پژوهش  راستا  این  در 

پیشینه  مختصر    به طورشود. در بخش سوم  : پس از مقدمه، در بخش دوم به مبانی نظری پرداخته میشودیم

شود. بخش پنجم به برآورد مدل اختصاص دارد و در  شناسی ارائه میبیان شده و در بخش چهارم روش  پژوهش

 شود. های سیاستی مطرح میگیری و توصیهنهایت، نتیجه 

   پژوهشات یادب. 2

 ینظر ی. مبان2-1

 . نابرابری درآمدی 2-1-1

  ده یپد  نیجامعه اشاره دارد. ا   کیمختلف در    یهاگروه  ای افراد    نیدرآمدها ب  عیبه اختلاف در توز  یدرآمد  ینابرابر

  کهیدرحالاز افراد متمرکز شود،   یاز ثروت و درآمد در دست گروه کوچک  یتوجهقابلکه سهم   دهد یرخ م  ی زمان

  ی هااز شاخص یکی یدرآمد ی. نابرابرماندبمحروم   یعادلانه به منابع اقتصاد یاز جامعه از دسترس یبخش بزرگ

  ، یبر رفاه عموم  یقیعم  راتیو تأث  شودیکشور محسوب م  ک یدر    یو اقتصاد  ی سنجش عدالت اجتماع   یبرا  یدیکل

مصرف    یبالاست، الگو   ی درآمد  یکه نابرابر  ی جوامع  در.  (World Bank, 2020دارد )  اقتصادی و رشد    ی اسیثبات س

مصرف   ( رانی)مانند بنز  یاز منابع انرژ  یشتریثروتمند سهم ب  یخانوارها که  یطوربه ت  ناعادلانه اس  زی ن  یانرژ

از درآمد خود را    ی درآمد بخش بزرگکم  یخانوارها کهد درحالی شونیمند مبهره  ی دولت  ی هاارانهیو از    کنند یم

درآمدی  افزایش نابرابری    . دمصرف دارنکم  یها یبه فناور  یمحدود  یاما دسترس  کنند،یم  یانرژ  یهانهیصرف هز

گذاری در منابع انسانی  مانعی برای رشد اقتصادی باشد، زیرا افراد با درآمد پایین تمایل کمتری به سرمایه  تواندمی

 درآمدینابرابری    شودرشد اقتصادی منجر میکاهش  وری و  خود دارند که این مسئله در نهایت به کاهش بهره

های مرتبط با سوخت عمدتاً به اقشار پردرآمد  مصرف بنزین قرار دارد، زیرا یارانه  ریتأثتحت خاص    به طوردر ایران  

نابرابری اجتماعی کمک میگیرد و این مسئله به تشدید شکافتعلق می ها که  کند. این یارانه های درآمدی و 

که  است  های زندگی برای عموم مردم را دارند، در عمل بیشتر به سود طبقات بالای اجتماعی  هدف کاهش هزینه

وابستگی به   لیبه دلویژه  ، مصرف بالای بنزین در اقتصاد ایران به گریدی ازسو  مصرف بیشتری از سوخت دارند

انرژی  و سوختصنایع  میبر  تأثیر  نیز  اقتصادی  رشد  بر  غیرمستقیم  طور  به  فسیلی،  و  فر  )حسینی  گذاردهای 

نابرابری درآمدی، رشد اقتصادی و مصرف    رابطه متقابل بین  تر به بررسیدقیق  به طوردر ادامه  (.  140۳،  یمیکر

 . پردازیمبنزین می
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 ی اقتصاد رشد. نابرابری درآمدی و 2-1-2
درآمد ارائه   عیتوز  ی ورشد اقتصاد  نیدر مورد رابطه ب  ینظرات مختلف  کیاز اواخر قرن نوزدهم، اقتصاددانان کلاس

صورت،   نی است. در ا  گذارانهیدرآمد به نفع هم کارگران و هم سرما  عیباور بود که توز  نیبر ا  1تیدادند. آدام اسم

  یاقتصاد  رشد   ،یگذارهیسرما  ش یو افزا  یفن  شرفتیشود و با پ یم  شتریب  دیتول  ابد،ی یم  شیافزا  یدستمزد واقع

  یمل   دیممکن است به کاهش تول  د یجد  آلاتنیمعتقد بود که استفاده از ماش  زین  2کاردو یر  د یوید .  ابدییتحقق م

ز ن  رایمنجر شود،  اخراج  م  یرویباعث  باعث    یکشاورز  یهاتیو محدود  تیجمع  ش یافزا  ن،ی. همچنشودیکار 

واقع دستمزد  اشودمی  ی کاهش  افزا  نی.  موجب  ن  شیعوامل  و  مالکانه  بهره    گردندیم  یدرآمد  یابرابرسهم 

(Hagerin, 2020در خصوص رابطه متقابل ب .)یبرخ.  دارد  دوجو  ی نظرات متفاوت  ، یدرآمد و رشد اقتصاد  عیتوز  نی  

  ع یرشد سر  ینابرابر درآمد شرط لازم برا  عی، سرسختانه معتقد بودند که توز۳کوزنتس  مونیاز اقتصاددانان مانند س

از درآمد خود را   یادرآمد بخش عمدهکم  یها است. آنها معتقدند که گروه  توسعهدرحال  یدر کشورها  یاقتصاد

و رشد    یگذارهیسرما  ش یامر موجب افزا  نی و ا  کنند یم  اندازسپ   شتریثروتمندان ب  کهی درحال  کنند، یم   مصرف

  لیبه دل  ،یرشد اقتصاد   یینکته اشاره کرده بود که در مراحل ابتدا  نیبه ا  نیهمچن  سکوزنت.  شودیم  یاقتصاد

نکم بودن  و    یرویمهارت  نابرابر  بودننیی پاکار   ,Meyer & Sullivan)  ابدی یم  شیافزا  یدرآمد  یدستمزدها، 

  ن یکه ا  ابدی یم  شیکسب کرده و دستمزدها افزا  یشتریکار مهارت ب  یروین  ،یرشد اقتصاد  افزایش. اما با  (2023

  یدرآمد ارتباط  عیو توز  یگفت که رشد اقتصاد  توانیم  ،یطورکلبه  .شودیم  یدرآمد  یخود باعث کاهش نابرابر

  نیبر ا  یو نهاد  یاس یس  ،یاست که عوامل مختلف اقتصاد  دهیچیپ   جهتازآن ارتباط    ن یو متقابل دارند. ا  دهیچیپ 

اقتصاد  ن،ی. همچنگذارندیم  ریروابط تأث اثر م  عیهم بر توز  یرشد    آمد در  عیو هم بالعکس، توز  گذاردیدرآمد 

  .(Kumar et al., 2023) داشته باشد ریتأث یبر رشد اقتصاد تواندیم

 مصرف بنزین. نابرابری درآمدی و 2-1-3
مانند    توسعهدرحالویژه در کشورهای  هستند که به  وستهیپ همبه  ینابرابری درآمدی و مصرف بنزین دو مسئله

اقتصادی و زیست   ،ایران راستا، ترکیب نظریه   یتوجهقابلمحیطی  تأثیرات  این  های عدالت توزیعی و  دارند. در 

تری از این مسئله ارائه دهد. طبق نظریه عدالت توزیعی، توزیع ناعادلانه  تواند درک جامعبازده نزولی مصرف می

بیشتری قرار گیرند و در نتیجه مصرف    فشارتحتدرآمد  های کمشود که گروهمنابع و درآمد در جامعه باعث می

از منابع طبیعی مانند بنزین داشته باشند ) نظریه بازده نزولی  (.  Aguilar & Fuentes-Albero, 2025بیشتری 

مصرف نیز در این زمینه کاربرد دارد. طبق این نظریه، هرچه مصرف بنزین بیشتر شود، تأثیر آن بر رفاه افراد  

های  برای گروه  کهیدرحال.  تر دسترسی دارندصرفمتر و کمها به خودروهای بهینه شود، زیرا آنپردرآمد کمتر می

ها را افزایش  رفاه آن  تنهانهکند و این مصرف  درآمد، هر واحد اضافی مصرف سوخت فشار مالی بیشتری وارد میکم
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ای با نرخ یارانه  های انرژیکه حامل  جوامعی مانند ایراندر  .  کنداقتصادی را تشدید میبلکه مشکلات    دهد؛ینم

گردد. خانوارهای ها میتابع سطح درآمد خانوارها و الگوی دارایی آن  شدتبهشوند، ساختار مصرف انرژی  عرضه می

بر، سهم بیشتری تر به خودروهای شخصی و مصرف بالاتر کالاهای انرژیدسترسی گسترده  لیبه دلبا درآمد بالا، 

درآمد، ضمن برخورداری از حالی است که خانوارهای کم  دهند. این درهای انرژی را به خود اختصاص میاز یارانه 

پایین بابتسطح  نیز  را  بیشتری  نسبی  مالی  بار  انرژی،  از مصرف  نتیجه، ساختار  تحمل می  آن  تری  در  کنند. 

  .جای تعدیل نابرابری، خود به عاملی در تشدید آن تبدیل شده استی موجود در اقتصادهایی نظیر ایران، بهایارانه

به  بنزین  از مهمالگوی مصرف  انرژی در بخش حملعنوان یکی  اقلام  این قاعده مستثنی نیستترین  از   ونقل، 

(Aguilar & Fuentes-Albero, 2025.)  تنها از طریق تفاوت در دسترسی به خودرو شخصی نابرابری درآمدی نه

های انرژی نیز بازخورد معناداری  گذاری بر سطح مصرف بنزین اثرگذار است، بلکه از طریق اثرگذاری بر سیاست

ای دوطرفه با  های سوخت، رابطهبرداری نامتقارن از یارانه، مصرف نابرابر بنزین و بهرهگریدعبارتبهکند.  ایجاد می

های بالای درآمدی از مصرف سوخت موجب ویژه در مناطق شهری، افزایش سهم دهکی دارند. بهنابرابری درآمد

، رابطه نابرابری درآمدی  اساسنیبرا.  (Heathcote et al., 2023)  شودافزایش شکاف رفاهی میان اقشار مختلف می

افزایش  توان یک رابطه دوسویه و تقویتو مصرف بنزین را می شونده دانست؛ به این معنا که نابرابری موجب 

ویژه در  کند. این رابطه بهرا تعمیق می  درآمدی  ای نابرابر نیز نابرابریشود و در مقابل، مصرف یارانهمصرف می

 کشورهایی که سهم انرژی در سبد هزینه خانوار بالا است، بسیار برجسته است. 

 و مصرف بنزین  ی اقتصاد رشد. 2-1-4
معمول از   به طورهای اقتصادی در کشورهای مختلف است. این رشد  رشد اقتصادی یکی از مقاصد اصلی سیاست

تولید،   افزایش  سرمایهبهره  ارتقاطریق  افزایش  و  میگذاریوری  تحقق  در ها  همواره  که  مسائلی  از  یکی  یابد. 

مطالعات اقتصادی مرتبط با رشد اقتصادی مطرح بوده است، رابطه میان رشد اقتصادی و تقاضا برای منابع انرژی، 

اند  های اقتصادی نشان دادهها و مدلهای فسیلی مانند بنزین است. در این راستا، بسیاری از نظریهویژه سوختبه

ای پیچیده و متقابل  مانند ایران، دارای رابطه   توسعهدرحال ویژه در کشورهای  رشد اقتصادی و مصرف بنزین به

تئهستند.   بنزین    یوردر  مانند  انرژی  منابع  تأمین  بدون  کلان  رشد  اقتصادی،  نمیتوسعه  رشد  شودمحقق   .

 Wang)دهد  شدت افزایش میونقل و مصرف نهایی، تقاضای انرژی را بهاقتصادی از طریق توسعه صنعت، حمل 

& Zhao, 2023؛  Ghoshray & Lorusso, 2025).   ویژه  ، رابطه میان رشد اقتصادی و مصرف انرژی، بهیطورکلبه

تواند منجر به افزایش تقاضا برای بنزین  بنزین، یک رابطه پیچیده و چندعاملی است. از یک سو، رشد اقتصادی می

های تجدیدپذیر  های نوین و پیشرفت در حوزه انرژی ، استفاده از تکنولوژی گریدی ازسوو سایر منابع انرژی شود و  

های اقتصادی باید به این نکته توجه  گذاری، در سیاستنی؛ بنابراکند  تواند به کاهش مصرف این منابع کمکمی

انرژی و توسعه زیرساخت بهرهتوان با ایجاد شرایط مناسب برای  شود که چگونه می از  پایدار،  وری بیشتر  های 

 . (Meyer & Sullivan, 2023) زیست را کاهش دادمصرف بنزین و تأثیرات منفی آن بر اقتصاد و محیط
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دهد که سه متغیر رشد اقتصادی، مصرف بنزین و نابرابری درآمدی،  برآیند شواهد نظری و تجربی نشان می

زمان بر یکدیگر اثر  هم  به طورزا تنها با یکدیگر روابط دوجانبه دارند، بلکه در قالب یک سیستم اقتصادی دروننه

شود؛ اما مصرف بالای بنزین،  ویژه بنزین میگذارند. در واقع، رشد اقتصادی منجر به افزایش مصرف انرژی و بهمی

یارانه بهره  یواسطه به از  نابرابر  میمندی  درآمدی  نابرابری  تعمیق  باعث  با  ها،  نیز  درآمدی  نابرابری  این  گردد. 

ای، موجب کندی رشد  تضعیف سرمایه انسانی، کاهش مشارکت مؤثر در اقتصاد، و هدایت غیرمولد منابع یارانه

بنابراشودمی  اقتصادی این سه متغیر  نی؛  بازخوردی تشکیل می  چرخهکی،  پیامد هر  بسته و  دهند که در آن 

تواند منجر  های بازتوزیعی کارآمد، رشد اقتصادی میدر صورت نبود سیاستو   متغیر، عامل تحریک دیگری است

رویه انرژی و افزایش نابرابری شود. از طرف دیگر، نابرابری مزمن نیز به مصرف ناکارآمد انرژی و به مصرف بی

  زمانهمسازی  تبیین روابط ساختاری میان رشد، انرژی و نابرابری نیازمند مدل  ن ی؛ بنابراانجامد ناپایداری رشد می

 Aguilar) تری از پویایی اقتصادی کشورهایی چون ایران باشدگرایانهدهنده واقعتواند بازتاباست. چنین مدلی می

& Fuentes-Albero,  2025).  

 پژوهش  ۀنیش ی. پ2-2
میزان مصرف انرژی بر فقر در   ریتأث  لیوتحلهیتجزبه بررسی و  ( در پژوهش خود  1۳96)  زاده یقل رضاآقایی و  

،  (3SLS)  2یامرحله سهو حداقل مربعات  (  2SLS)  1یادومرحله حداقل مربعات  تخمین  ایران با استفاده از روش  

زمانی   دوره  انرژی    این  دهندهنشاننتایج    ند.اپرداخته  1۳94تا    1۳6۸در  مصرف  افزایش  که  طور است    به 

 کاهش فقر اثر مثبت داشته است. و بر رشد اقتصادی و بهبود توزیع درآمد  میرمستقیغ 

به بررسی رابطه بین مصرف انرژی و تغییرات اقلیمی بر  ،  برای کشور ایران  پژوهش خوددر  (  1۳99)شعبانی  

  های و داده   ( ARDL)  ۳های توزیعیبا وقفه  ونیخودرگرساقتصادسنجی    از روش  ی پرداخته است.نابرابری درآمد

پژوهش نشانیافته  .است  کرده  استفاده   2016تا    19۸0های  سال از  اصلی می  های حاصل  دهد که دو فرضیه 

همچنین متغیرهایی چون    .است  منفی مصرف انرژی و تغییر اقلیم بر نابرابری رد نشده  یرگذاریتأثپژوهش یعنی  

بر نابرابری معناداری    ریتأثمثبت و معنادار و متغیر تولید ناخالص داخلی    ریتأثموجودی سرمایه و اندازه دولت  

 دارد. ندرآمد 

در ایران پرداخته    مصرف انرژی  رنابرابری و فقر ب  ،اقتصادی  در پژوهشی به بررسی اثرات رشد  (1400)  افشار

از  است. پژوهش  این  وقفه  ونیخودرگرسسنجی  قتصادا  روشو    1۳97تا    1۳70  یهاسالهای  داده   در  های  با 

بوده؛    رگذاریتأثمستقیم بر فقر    به طورمصرف انرژی  دهد که  ج نشان مینتای  .استفاده شده است  ( ARDL)توزیعی  

مثبت بر روی   ریتأثنیست از طرفی مصرف انرژی از طریق    دییموردتأ غیرمستقیم آن بر کاهش نابرابری    ریتأثاما  

 کشاورزی و خدمات شده است. ، هر سه بخش صنعت رشد اقتصادی منجر به کاهش فقر در

 
1. Two-Stage Least Squares 
2. Three-stage least square method (3SLS) 
3. Autoregressive Distributed Lag (ARDL) Approach 
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فقر انرژی بر فقر درآمدی در هند برای سال    ریتأث( در پژوهش خود به بررسی  2012)  1خاندکر و همکاران

های انرژی بر فقر درآمدی در خانوارهای مختلف مورد بررسی اند. در این پژوهش اثر انواع حاملپرداخته   2005

برند و فاقد دسترسی می  به سرخانوارهای روستایی در فقر    درصد  57دهد که  قرار گرفته است و نتایج نشان می

ها در فقر درآمدی هستند. در مناطق شهری فقر از آن  درصد  22است که    یدر حال به منابع انرژی هستند این  

 است. درصد  22و فقر درآمدی  درصد 2۸انرژی حدود 

و عملکرد ی  درآمدنابرابری  زمان میان رشد اقتصادی،  ی همدر پژوهش خود رابطه(  2016)  2بابو و همکاران

بازتوزیعی در  سیاست راکشور درحال   29های  ها  اند. آنقرار داده  موردمطالعه  2010تا    1970در دوره    توسعه 

های ناسازگار در مطالعات قبلی، با کنترل نقش بازتوزیع ضمن تأکید بر مشکلات استانداردهای یکسان و داده

های این مطالعه  منفی و معناداری بر رشد اقتصادی دارد. یافته ریتأثدرآمد ثابت کردند که نابرابری، در بلندمدت 

مدت و نه در بلندمدت، تضاد  های بازتوزیعی و رشد اقتصادی نه در کوتاهدهد که بین سیاستهمچنین نشان می

 .است هماهنگ  رشد با موارد، از بسیاری در و نیست  رشد مانع بازتوزیع عبارتی، به - د ای وجود ندارخودنمایانه

آکوانیا  رابطه201۸)  ۳آباه و  به بررسی  پژوهشی  انرژی و فقر در   ( در  آفریقایی طی    کشور  12بین مصرف 

 4اصلاح شده    کاملاًپرداخته است. در این پژوهش از روش حداقل مربعات معمولی    2014تا    19۸1های  سال

(FMOLS )  دهد که بین مصرف انرژی و فقر رابطه منفی بلندمدت وجود دارد. نتایج نشان می  .است  استفاده شده

هستند و به این    رگذاریتأثشود که عوامل دیگری چون موجودی سرمایه، ثبات سیاسی بر فقر  همچنین نتیجه می

مدت را از  کوتاه طرفهکیمعنا است که این عوامل نقش مهمی در کاهش فقر دارند از طرفی آزمون علّیت، وجود 

 دهد.مصرف انرژی به فقر نشان می

( در پژوهش خود به بررسی رابطه بین نابرابری و توزیع درآمد و استفاده از انرژی از  201۸)  5هانیکر و خان  

سیستم  پرداختهمنظر  پیچیده  میهای  نشان  نتایج  مقیاساند.  شاخص  ملی  اقتصاد  برای  که  رابطه دهد  بندی 

ی نابرابری است. دهندهنشان  یبنداسیمقاست که برای شهرها شاخص    یدر حالمعکوس با نابرابری دارد و این  

 که برای اقتصاد ملی این رابطه معکوس است.شود درحالیدر شهرها مصرف بنزین منجر به افزایش نابرابری می

افزایش قیمت سوخت )بنزین( بر ناآرامی202۳)  6دلانگن  اثرات  در  های اجتماعی  ( در پژوهشی به بررسی 

  از مدل   در این پژوهشپرداخته است.    2022تا    2005اروپایی )آلمان، فرانسه و بریتانیا( در دوره زمانی    یهاکشور 

استفاده شده است. نتایج حاکی از آن است که افزایش قیمت بنزین در کشورهای   7( VAR)  خودرگرسیون برداری

خصوص در شود، به  ها یناآرامها و  تواند منجر به افزایش نارضایتیدرآمد میهای کمدر میان گروه  ژهیوبهاروپایی  

 دهد. های سوخت بخش زیادی از درآمد خانوار را تشکیل میزمانی که هزینه

 
1. Khandker et al. (2012) 

2. Babu et al. (2016) 

3. Abah  & Okwanya (2018) 

4. Fully Modified Ordinary Least Square  

5. Heinecher & Khan (2018) 

6. Dillangen (2023) 

7. Vector Autoregressive Model (VAR) 



  

 رانیدر ا ی درآمد یو نابرابر  ی رشد اقتصاد ن،یمصرف بنز | ی و همکاران منوچهر  177
  

  

 

 

های  در پژوهش خود به بررسی اثر نابرابری درآمدی بر دسترسی به انرژی  (202۳) 1و همکاران آکینمولادون 

زمانی    توسعهدرحالمدرن در کشورهای   از مدل  پرداخته  2020تا    2000در دوره  تحقیق  این  در  های  است. 

شده است. نتایج   لیوتحله یتجزها با استفاده از تحلیل رگرسیونی های مقطعی استفاده شده و دادهتحلیلی و داده

به  است و    رگذاریتأثهای مدرن بسیار  به انرژی   درآمد کمهای  دهد که نابرابری درآمدی بر دسترسی گروهنشان می

  علاوه بر نیازهای اولیه خود هستند که    نیتأممجبور به مصرف انرژی بیشتر برای    درآمدکمهای  خاص گروه  طور

 را به همراه دارد.    یطیمحستیزهای اقتصادی، تبعات منفی افزایش هزینه

، گرفتهصورت آسیای شرقی و آمریکای لاتین و اروپا    یهادر کشور ( در پژوهشی که  202۳)  2کومار و همکاران

پرداخته شده است. در   یطیمحست یز، نابرابری درآمدی، مصرف انرژی و اثرات  شدنیجهانبه بررسی ارتباط بین  

است    استفاده شده  2020تا    1990های پانل در دوره زمانی  و داده  یطیمحست ی زهای اقتصاد  این پژوهش از مدل

دهد که کشورهایی با نابرابری بالاتر، مصرف انرژی بیشتری دارند که آلودگی بیشتر را به همراه  و نتایج نشان می

 اشاره دارد.  یطیمحستیزهای انرژی محور در جهت کاهش آثار گذاریدارند و همچنین این پژوهش به سیاست

ژائو و  بررسی  202۳)  ۳وانگ  به  پژوهشی  انرژی خانوارها در کشورهای    ریتأث( در  فقر  بر  نابرابری درآمدی 

پرداخته  202۳تا    2015در دوره زمانی    توسعهدرحال از  در کشورهای آفریقایی و آسیایی  اند. در این پژوهش 

است. نتایج    های اقتصاد کلان و میکرو اقتصادی برای تحلیل اثرات نابرابری درآمد بر فقر انرژی استفاده شده مدل

تشدید کند و این پدیده در    درآمد کمهای  تواند فقر انرژی را در خانوادهدهد که نابرابری درآمدی مینشان می

 شود. های انرژی محدودتری دارند بیشتر دیده میکه زیرساخت  توسعهدرحالکشورهای 

 2022تا  1960ه بررسی چگونگی تحول نابرابری مصرفی در ایالات متحده از دهه ( ب202۳) 4سالیوان  میر و

دهد که افزایش نابرابری در مصرف  نشان می خانوار های هزینه مصرف اند. این پژوهش با استفاده از دادهپرداخته 

به میزان    یدهد که اگرچه نابرابری درآمدنشان می  نتایج کمتر از افزایش نابرابری درآمدی بوده است.    مراتببه

.  های مختلف متفاوت بوده استمراتب کمتر بوده و روند آن در دههتوجهی رشد کرده، اما نابرابری مصرف بهقابل

است. این نتایج    افتهی شیافزانابرابری درآمد    کهیدرحال  افتهی کاهش  ی ، نابرابری مصرف2005  سال   از  پس   ویژهبه

 . دهدعنوان شاخص رفاه واقعی مردم را در تحلیل نابرابری اقتصادی نشان میاهمیت استفاده از متغیر مصرف به

بر آن   2020تا   1990  زمانی   ایران در بازه  ی زمان  یسرهای  استفاده از داده  با  (202۳)  عباسیان و منوچهری

 ون یخودرگرس  گیری از مدل های مصرف انرژی و رشد اقتصادی را بررسی کنند. با بهرهی شوکاند تا رابطهشده

ها دریافتند  آن ، CO₂  و کنترل متغیرهای کلیدی نظیر تشکیل سرمایه، نیروی کار و انتشار  5( BVAR)ی  زیب  یبردار

داری بر رشد اقتصادی دارد. همچنین پاسخ رشد اقتصادی به  که شوک افزایش مصرف انرژی اثر مثبت و معنی

 .منفی بوده است CO₂ های انتشارگذاری و نیروی کار مثبت و نسبت به شوکهای سرمایهشوک

 
1  . Akinmoladun et al. (2023) 

2  . Kumar et al. (2023) 

3  . Wang & Zhao (2023) 

4. Meyer & Sullivan (2023) 

5. Bayesian self-regression (BVAR) 
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های تحلیلی و شاخص ضریب جینی، به بررسی مسیر تغییرات  در پژوهشی با استفاده از داده (2024) 1بایکی 

ه  پرداخت   توسعه درحال در کشورهای    2020تا    2000در دوره  ی انتقال به انرژی پاک  نابرابری درآمدی در دوره

شود و قیمت انرژی نیز  درآمدی  تواند منجر به کاهش کلی نابرابری  دهد که این انتقال می. نتایج نشان میاست

های پایین درآمدی شود؛ دهکهای درآمدی مختلف توزیع میکاهش یابد؛ اما این تأثیر به شکل نابرابر میان دهک

گروه سایر  به  مینسبت  منتفع  کمتر  بیها  نقطه  به  رسیدن  زمان  در  همچنان  درآمدی  فاصله  و  کربن  شوند 

 . پابرجاست

اکسیدکربن و رشد  به بررسی رابطه میان مصرف انرژی، انتشار دی  ی( در پژوهش2025)  2گوشری و لوروسو 

های  اند. در این مطالعه از دادهآن )اندونزی، مالزی، فیلیپین و تایلند( پرداخته اقتصادی در چهار کشور منتخب آسه 

های علیت گرنجر استفاده  و مدل  یهم انباشتگهای اقتصادسنجی  و روش   2020تا    1971سری زمانی طی دوره  

 دهد که بین مصرف انرژی و رشد اقتصادی رابطه بلندمدت مثبت وجود دارد، اما انتشارشده است. نتایج نشان می

CO₂ ها بیانگر وجود رابطه علیّ دوطرفه میان مصرف اثر منفی معناداری بر رشد اقتصادی دارد. همچنین یافته

های  است. این نتایج اهمیت سیاست CO₂ طرفه از رشد اقتصادی به انتشارانرژی و رشد اقتصادی، و رابطه یک

 .دهدنشان می توسعهدرحالهای کربن را برای کشور ای کمهگذاری در فناوریتوسعه انرژی پایدار و سرمایه

ای که بین مصرف بنزین و رشد اقتصادی و نابرابری  بر خلاف اهمیت رابطه  شودیمکه ملاحظه    طورهمان

های مختلف مطالعات نظری و تجربی اندکی در این زمینه انجام شده و اغلب مطالعات در قالب گزارشوجود دارد،  

نظری در زمینه رابطه مصرف بنزین،    یپژوهشرانیااند. در  انرژی را بررسی کرده  یهاحاملارائه شده یا حالت کلی  

پژوهش حاضر سعی بر آن دارد که به بررسی نظری   ؛ لذارشد اقتصادی و نابرابری به این صورت انجام نشده است

 رابطه متقابل مصرف بنزین، رشد اقتصادی و نابرابری در ایران بپردازد.

 پژوهش  ینوآوربندی ادبیات و جمع  .2-3

اند و نشان  متعددی به بررسی ارتباط میان نابرابری درآمدی، مصرف انرژی و رشد اقتصادی پرداخته هایپژوهش

بهداده نه  متغیرها  این  که  مستقلاند  عواملی  بلکهعنوان  به  ،  درون اغلب  تأثیر  صورت  یکدیگر  بر  متقابل  و  زا 

 به طور های انرژی  اند که یارانهنشان داده(  2015)  ۳و همکارانمثل کودی  هایی  گذارند. برای مثال، پژوهشمی

بر تأثیر   (202۳)  4میر وسالیوان  مانند  پژوهشیشوند. همچنین،  نامتناسبی به نفع خانوارهای پردرآمد تمام می

بر   درآمدی  نقش منفی نابرابری  (1400افشار ) پژوهشبر الگوهای مصرف انرژی تأکید دارند و    درآمدی  نابرابری

می اشاره  اقتصادی  فراگیر  پژوهشحالنیبااکنند.  رشد  از  بسیاری  به ،  را  روابط  این  پیشین  منفرد های  صورت 

زمان و متقابل این متغیرها را  اند که توانایی تحلیل هماستفاده کرده یاتک معادلههای  اند یا از مدلبررسی کرده

   .ندارند

 
1. Baikie (2024) 
2. Ghoshray & Lorusso (2025) 
3. Coadi et al. (2015) 
4. Meyer & Sullivan (2023) 
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خاص اقتصاد    به طور  ها پژوهش اول، تعداد اندکی از   :است ییشناساقابلدر ادبیات موجود، چند شکاف مهم 

نابرابری بالاایران را بررسی کرده با  اقتصادی که  ای گسترده و مدل رشد مبتنی بر ، نظام یارانهی درآمدیاند؛ 

سازی معادلات  ها از چارچوب مدلدوم، تعداد بسیار محدودی از پژوهش  .شودمصرف بالای انرژی شناخته می

قبلی به نقش   های پژوهش سوم، در اغلب   .اندبرای تحلیل روابط متقابل میان این متغیرها استفاده کرده  زمانهم

 .ای کمتر توجه شده استهای یارانهاندازه دولت یا مکانیزم مثلمتغیرهای ساختاری 

با نگاه سیستمی،    پژوهشدهد. این  ها، پژوهش حاضر به یک نیاز واقعی علمی پاسخ میاین شکاف  بهباتوجه

کند که نابرابری درآمدی، مصرف انرژی و رشد اقتصادی، بخشی از یک نظام متقابل هستند  بر این نکته تأکید می

ای های یارانهایران که سیاستاقتصاد  ویژه در شرایطی مانند  ؛ بهقراردادها را جدا از هم مورد بررسی  توان آن و نمی

نهادی برجسته هستند ناکارآمدی  این    .و  شناسی،  از نظر روش  :است  توجهقابلاز چند جنبه    پژوهشنوآوری 

، امکان اصلاح تورش  (3SLS) یامرحلهسه با برآورد حداقل مربعات    زمانهماستفاده از مدل معادلات ساختاری  

از نظر تجربی، این پژوهش  .  کندصورت ساختاری بررسی میاهم کرده و روابط متقابل را بهزایی را فرناشی از درون

داده از  استفاده  با  که  است  مطالعاتی  معدود  از  )یکی  بلندمدت  زمانی  سری  متغیرهایی  (1۳70–1402های   ،

همچون مصرف سرانه بنزین، ضریب جینی، موجودی سرمایه، مخارج دولت، قیمت بنزین و تعداد خودروهای  

چارچوبی نوین برای   پژوهشاز نظر مفهومی نیز، این    .کندبنزینی را در قالب یک چارچوب یکپارچه بررسی می

 .دهدتحلیل پیوند میان عملکرد اقتصادی، عدالت اجتماعی و رفتار مصرف انرژی ارائه می

زا عنوان عوامل برون یا مصرف انرژی را صرفاً به  درآمدی  که متغیرهایی مانند نابرابری  هایی پژوهشبرخلاف  

کند.  عنوان هم علت و هم معلول در یک سیستم ساختاری تحلیل میها را بهگیرند، این تحقیق آندر نظر می

تواند منجر به افزایش مصرف  می  درآمدی   است که نابرابری  شده دادهنشانبار در بستر اقتصاد ایران،  برای نخستین 

نیز   افزایش مصرف  این  نوبهبنزین شود و  نابرابری  به    چرخه کی  خود  این  که  کندرا تشدید می  درآمدی  خود 

  بازتوزیعی   آثار  به  نسبت  کاربردی  بینشی  حاضر  پژوهش   این،  بر  علاوه.  است  گذاریسیاست   برای  توجهقابل  و  معیوب

کارایی و عدالت اقتصادی مطرح   ارتقا  برای  یراهکار  عنوانبه  را  ها آن  اصلاح   و   دهدمی  ارائه  انرژی  هاییارانه  منفی

ارتباط رشد   ارتقاگامی نوین در    پژوهش در مجموع، این    .سازدمی ،  اقتصادی  ادبیات نظری و تجربی در حوزه 

انرژی برداشته و پیامدهایی روشن برای سیاست  درآمدی  نابرابری اقتصادهایی با وابستگی  و مصرف  گذاران در 

 .شدید به یارانه انرژی دارد

 پژوهش  یشناسروش .3

 هاو معرفی داده . تصریح مدل1-3
اینکه هدف از انجام این پژوهش بررسی رابطه مصرف بنزین، رشد اقتصادی و نابرابری درآمدی است،    بهباتوجه

اقتصادی و نابرابری از موارد مصرف بنزین، رشد  ای تعریف درآمدی معادله جداگانه  ضروری است برای هریک 

 مؤثر وامل ع (، 202۳) ( کومار و همکاران2016) و همکاران(، بابو 201۸) مطالعات هانیکر و خان بر اساسکنیم. 

 در نظر گرفت:  (1رابطه ) صورتبه توانیمبر تولید را 
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(1) Y= expA+lnGi
𝛼1

𝐾𝛼2𝐶𝑃
𝛼3𝐿𝛼4 

مصرف   ی تولید، موجودی سرمایه، نیروی کار،دهندهبه ترتیب نشان  Gو    Y  ،K  ،L ،𝐶𝑝( متغیرهای  1در معادله )

𝛼2با فرض    دهنده پارامترهای معادله است.نشان  αبنزین و شاخص نابرابری درآمدی )ضریب جینی( و   + 𝛼3 +

𝛼4 =  کنیم: زیر بازنویسی می صورتبه( را 1معادله ) ،1

(2) Y=expA+lnGi
𝛼1

𝐾𝛼2𝐶𝑃
𝛼3𝐿1−𝛼2−𝛼3=expA+lnGi

𝛼1
L(

K

L
)

𝛼2(
CP

L
)

𝛼3  

 کنیم: ( تقسیم میLمقادیر سرانه برحسب نیروی کار طرفین معادله را بر تعداد نیروی کار ) آوردندستبه برای 

(۳) y=𝑒𝑥𝑝𝐴+𝐺𝑡𝛼1
k

𝛼2)(cp
𝛼3)   

( لگاریتم بگیریم تابع تولید )درآمد( سرانه برحسب متغیر مصرف بنزین سرانه، سرمایه  ۳اگر از طرفین معادله )

 آید: زیر به دست می صورتبهسرانه و ضریب جینی 

(4) Lny
t

= α0+α1LnGt+α2LnKt+α3LnCpt+εyt 

در نظر  جایگزین شاخص کلی رشد اقتصادی  را  سرانه    )درآمد(   تمرکز بر سهم هر فرد از اقتصاد، تولید  منظوربه

 . (Babu et al., 2016)  گیریممی

( و به شکل معمول 1۳96)  زادهیرضاقل پژوهش آقایی و    بهباتوجهبرای مصرف بنزین، معادله تقاضای بنزین  

سرانه )برحسب نیروی کار( برآورد    صورتبهمقادیر متغیرها    درنظرگرفتنو استاندارد تقاضای انرژی و همچنین با  

شمار    بر مصرف بنزین به  مؤثریکی از عوامل    عنوانبهمدل نردبان انرژی، درآمد خانوارها    بهباتوجه  شده است.

شود. پس نحوه توزیع درآمد در  شود، تقاضا برای بنزین و مصرف آن بیشتر میرود و هرچه درآمد بیشتر میمی

های نابرابری  باشد. پس ضریب جینی که یکی از شاخص  مؤثرتواند بر تقاضای بنزین توسط خانوارها  جامعه می

شود. تقاضای سرانه بنزین بررسی اثر توزیع درآمد بر تقاضای بنزین در مدل استفاده می  منظوربه درآمدی است  

بنزین قیمت  از  تابعی  سرانه   𝑃𝑟را  )تولید(  درآمد   ، 𝑦𝑡،   جینی خودرو𝐺𝑡 ضریب  تعداد  بنزینی  و  ، 𝐴𝑢𝑡𝑜𝑡های 

 گیریم: زیر در نظر می صورتبه

(5) LnCpt = β
0
+β

1
LnGt+β

2
LnPrt+β

3
Lny

t
+β

4
LnAutot+εcpt 

این   بر اساستوان نشان داد.  کوزنتس می  Uفرضیه    بر اساسرابطه بین نابرابری درآمدی و رشد اقتصادی را  

 انهمکارو    کومار  پژوهش  بهباتوجهای غیرخطی بین نابرابری درآمدی و درآمد سرانه وجود دارد.  فرضیه رابطه 

تابعی از درآمد )تولید( سرانه، تقاضای سرانه بنزین، اندازه دولت و میزان سرانه یارانه  نابرابری درآمدی را(،  202۳)

 گیریم: انرژی در نظر می

(6 ) LnGt = λ0+λ1Lny
t
+λ2(Lny

t
)
2
+λ3Lng

t
+λ4Lncpt+λ5Lnst+εGt 

رابطه  کوزنتس    معکوس  U در این معادله توان دوم درآمد سرانه هم وارد شده است، چون بر اساس فرضیه  

  مورداستفاده (، متغیرهای  1)  جدول  (.Yang & Zhao, 2022)  بین نابرابری درآمدی و درآمد سرانه خطی نیست

 دهد. ها را نشان میآوری دادهدر این پژوهش، نماد، نحوه محاسبه و مرجع جمع
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 ها گیری دادهآوری و واحد اندازهشرح متغیرها، نماد، نحوه محاسبه، مرجع جمع  :1 جدول

 منبع: محاسبات پژوهش 

 برآورد مدل  روش .  2-3
هایی هستند که در آنها بیش از یک متغیر وابسته و  ، مدلیامعادلههای تک  ، متفاوت از مدل 1زمانهممعادلات  

از یک معادله وجود دارد.   نتیجه بیش  از مشخصهدر  ست که متغیر  ا  این  زمان همت  لاهای سیستم معادیکی 

چنین متغیر توضیحی .  شودای دیگر از سیستم ظاهر میمتغیر توضیحی در معادله  عنوانبهوابسته در یک معادله  

 متغیر توضیحی وارد شده است، همبستگی داشته باشد   عنوانبه ای که در آن  ممکن است با جمله پسماند معادله

می باعث  بودنلافرض کشود  که  پسماند   انسیکووار سیک صفر  و  توضیحی  متغیر  شود  بین  چنین نقض  در   .

گردد  و ناسازگار میی دارای اریب منجر به نتایج( OLS) 2زن حداقل مربعات معمولیشرایطی استفاده از تخمین

با مقادیر  (  OLS) حداقل مربعات معمولی  زننیز میل کند، باز هم تخمین  تی نها یب و اگر حجم نمونه به سمت  

ضروری مدل    ۳شناسایی   مسئلهانجام    زمانهمت  لابرآورد معاد در    ن دلیلشود. به همیحقیقی جامعه برابر نمی

مدل    است اگر  از    4فراشناساو  تخمین  برای  مربعات    روشباشد  حداقل  2SLS)  5ی ادومرحلهحداقل  روش  و   )

می3SLS)  6ی امرحلهسهمربعات   استفاده  معادلات  (  سیستم  که  است  گفتنی  مربعات    زمانهمشود.  حداقل 

( از لحاظ مجانبی  2SLS)  یادومرحلهحداقل مربعات    زمانهم( نسبت به سیستم معادلات  3SLS)  یامرحلهسه 

 .(Greene, 2018) گیردکاراتر بوده، فرض استقلال پسماندها را نیز در نظر نمی

 
1. Simultaneous Equations 
2. Ordinary least square 

3. Identification 

4. Over identified 

5 .Two-Stage Least Squares 
6. Three- Stage Least Squares 

 واحد  هاداده یآور جمعمرجع  نحوه محاسبه  نماد  متغیر 

تولید ناخالص   تمیلگار
 داخلی سرانه 

Lny 
تولید ناخالص داخلی به قیمت ثابت سال پایه 

 تقسیم بر نیروی کار   1۳76
 میلیارد ریال  بانک مرکزی ایران 

 Lnk لگاریتم سرمایه سرانه 
موجودی سرمایه به قیمت ثابت سال پایه 

 تقسیم بر نیروی کار   1۳76
 میلیارد ریال  مرکز آمار ایران

 Lng اندازه دولت لگاریتم 
مخارج دولت تقسیم بر تولید ناخالص داخلی  

 1۳76به قیمت سال پایه 
 درصد مرکز آمار ایران

لگاریتم مصرف سرانه  
 بنزین

Lnc 
هر  یازا بهمیزان مصرف بنزین سالانه کشور 

 واحد نیروی کار 
 لیتر به نفر  ترازنامه انرژی

 Lnpr لگاریتم قیمت بنزین
قیمت بنزین آزاد، تبدیل شده به قیمت واقعی 

 کننده مصرفبا استفاده از شاخص قیمت  
 ریال انرژی ترازنامه

 درصد ایران مرکز آمار ضریب جینی هر سال  LnG لگاریتم ضریب جینی 

 درصد انرژی یالمللنیبمطالعات  مؤسسه یارانه پرداختی دولت بر حامل انرژی بنزین  Lns لگاریتم یارانه سرانه بنزین

 عدد پایگاه اطلاعات رفاه ایرانیان  در هزار نفر جمعیت  ی بنزینیاهخودروتعداد  LnAuto های بنزینی تعداد خودرو
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همچنین بین تولید سرانه و مصرف سرانه  زایی بین تولید سرانه و نابرابری درآمدی ووجود درون  بهباتوجه

 کنیم: استفاده می زمان همبنزین از سیستم معادلات 

(4) 𝐿𝑛𝑦𝑡 = 𝛼0 + 𝛼1𝐿𝑛𝐺𝑡 + 𝛼2𝐿𝑛𝐾𝑡 + 𝛼3𝐿𝑛𝐶𝑝𝑡 + 𝜀𝑦𝑡 

(5) 𝐿𝑛𝐶𝑝𝑡 = 𝛽0 + 𝛽1𝐿𝑛𝐺𝑡 + 𝛽2𝐿𝑛𝑃𝑟𝑡 + 𝛽3𝐿𝑛𝑦𝑡 + 𝛽4𝐿𝑛𝐴𝑢𝑡𝑜𝑡 + 𝜀𝑐𝑝𝑡 

(6 ) 𝐿𝑛𝐺𝑡 = 𝜆0 + 𝜆1𝐿𝑛𝑦𝑡 + 𝜆2(𝐿𝑛𝑦𝑡)2 + 𝜆3𝐿𝑛𝑔𝑡 + 𝜆4𝐿𝑛𝑐𝑝𝑡 + 𝜆5𝐿𝑛𝑠𝑡 + 𝜀𝐺𝑡    

𝐿𝑛𝑦𝑡  ( که به ترتیب مربوط به تولید سرانه6( و ) 5(، )4شود سه معادله )که مشاهده می  طورهمان ، مصرف سرانه  

  زمان همکنیم تا یک دستگاه معادلات  هم ذکر می   در کنارهستند را    𝐿𝑛𝐺𝑡  و نابرابری درآمدی  𝐿𝑛𝑦𝐶𝑝𝑡  بنزین

 داشته باشیم.

   پژوهش هایافته. ی4
  افتیدرتوان  می (2نتایج جدول )  بهباتوجه .  دهددر مدل را نشان می  کاررفتهبه( آمار توصیفی متغیرهای  2)  جدول

دارند.    یتوجهقابلای هستند و انحراف معیار  دارای دامنه تغییرات گسترده  tAuto و    yt  ،tk  ،tcp  ،tpr   رهایمتغ  که

بیشتر   آنها  میانگینو همچنین   دارند  حول میانگین  های این متغیرها پراکندگی زیادیدهد که دادهاین نشان می

دامنه تغییرات محدودتری  tG و   tgمتغیرهای    .است  چوله به راست  هادادهتوزیع  دهد  نشان میکه  است  میانه    از

های این متغیرها تمرکز بیشتری در اطراف میانگین  دهد که دادهو انحراف معیار کمتری دارند. این نشان می  دارند

(،  1)  شکل  .به چپ است   هچول  هادادهتوزیع    دهدنشان می  از میانه کمتر است که  آنها  میانگینو همچنین    دارند

𝑦𝑡 ( سیر زمانی سه متغیر اصلی مدل، رشد اقتصادی۳( و )2) را در 𝐺𝑡 و نابرابری درآمدی   𝐶𝑝𝑡  ، مصرف بنزین 

 دهد. نشان می 1402تا  1۳70دوره زمانی 

 در مدل کاررفتهبهآمار توصیفی متغیرهای  :2 جدول

 منبع: محاسبات پژوهش 

نوسانات  دهد.نشان می  1402تا    1۳70دوره  ( سیر زمانی رشد تولید ناخالص داخلی سرانه را در  1شکل )

این   .است 1402تا  1۳70دوره زمانی  طی دهنده ناپایداری در تولید ناخالص داخلی سرانه شدید در شکل نشان

های اقتصادی، نوسانات قیمت نفت، تغییرات سیاسی و اجتماعی و  ناپایداری ناشی از عوامل مختلفی مانند تحریم

هایی است که تولید ناخالص داخلی سرانه به حداکثر دهنده دورهنقاط اوج شکل نشاناست.  های اقتصادی  یا بحران

 متغیر        
 معیار 

𝒚𝒕 𝒌𝒕 𝒈𝒕 𝒄𝒑𝒕 𝒑𝒓𝒕 𝑮𝒕 𝑨𝒖𝒕𝒐𝒕 

 9/7 ۳۳/0 4000 8/61 2۳/1 56/176 ۳1/27۳ میانه

 78/9 ۳1/0 7297 56/64 86/0 76/191 21/۳26 میانگین

 2۳/6 ۳8/0 10184 4/42 4۳/0 ۳2/99 71/14۳ انحراف مقدار 

 5/1 21/0 100 4/۳9 51/0 54/98 ۳8/106 حداقل مقدار 

 8/22 4۳/0 ۳0000 9/14۳ 76/۳ 98/267 60/987 حداکثر مقدار 
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تواند ناشی از رونق اقتصادی، افزایش صادرات یا بهبود شرایط سیاسی  ها میمقدار خود رسیده است. این دوره

تواند ناشی از رکود اقتصادی، کاهش صادرات، میی که تولید سرانه به حداقل مقدار خود رسیده،  قاطدر ن  .باشد

  مدت کوتاهروند صعودی    1۳97تا    1۳95های  در سال  .های سیاسی و اجتماعی باشدهای اقتصادی یا بحرانتحریم

 شود. مشاهده می  مدتکوتاهروند نزولی   1۳99تا  1۳97و 

 

 (  1370-1402سیر زمانی رشد تولید ناخالص داخلی سرانه )  :1شکل 

 منبع: محاسبات پژوهش                        

تا    1۳70  ی( سیر زمانی شاخص ضریب جینی که برآوردی از نابرابری درآمدی است را طی دوره2شکل )

ضریب جینی در طول این دوره زمانی نوسانات  شود  ( مشاهده می2در شکل )  طورهمان  دهد.نشان می  1402

 ترکینزدبه یک    آمدهدستبهت. ضریب جینی عددی بین صفر و یک است و هرچه عدد  داشته اس  یتوجهقابل

و   تربزرگضریب جینی عددی    ، 1۳۸7تا    1۳70های  طی سال دهد.باشد نابرابری درآمدی بیشتری را نشان می

دوباره    1402تا    1۳۸9از سال  و    افتهیکاهش  1۳92  تا  1۳۸۸های  ، طی سالنابرابری نسبتاً بالا بوده  در نتیجه

 .است افتهیشیافزا

 ( 1370-1402سیر زمانی شاخص ضریب جینی )  :2 شکل

 منبع: محاسبات پژوهش                                  
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 ،هر واحد نیروی کار در نظر گرفته شده است  یازابه( مصرف سرانه بنزین را که میزان مصرف بنزین  ۳شکل )

مصرف    یزمان   ریس،  شودیم( مشاهده  ۳که در شکل )  طورهمان  .دهددر ایران نشان می  1402تا    1۳70طی دوره  

 صعودی است.  1402تا  1۳70سرانه بنزین طی دوره 

 

 ( 1370-1402مصرف سرانه بنزین )  :3شکل 

 منبع: محاسبات پژوهش                                            

آزمون برون ابتدا  پژوهش حاضر،  را1967)زایی هاسمن  در  زا بودن ماهیت متغیرهای  بررسی درون  برای   ( 

𝐿𝑛𝑦𝑡تولید سرانه که در سمت راست معادلات ساختاری   𝐿𝑛𝐺𝑡  و نابرابری درآمدی   𝐿𝑛𝑦𝐶𝑝𝑡  ، مصرف سرانه بنزین 

برای تشخیص فراشناسا   1(19۸۳قرار دارند انجام شده است. آزمون متغیرهای حذف شده هاسمن )  زمانهمالگوی  

معادلات   است.    زمانهمبودن  شده  )آماره  انجام  وودریج  خودهمبستگی  وجود    2(1991آزمون  بررسی  برای 

خودهمبستگی و تعیین مرتبه آن ارائه شده و آزمون ناهمسانی واریانس جهت بررسی وجود ناهمسانی واریانس  

قرار گرفته   مورداستفاده،  شودیمو... انجام    4، وایت LM، آرچ  ۳بروش پگان   یها آزمون از طریق  که    در رگرسیون

 است.  شدهدادهنشان(  ۳های ذکر شده در جدول )(. نتایج آزمونGreene, 2018است )

 ، متغیر حذف شده، خودهمبستگی، ناهمسانی واریانس ییزابرونهای نتایج آزمون :3 جدول

 منبع: محاسبات پژوهش  

 
1. Hausmann (1983) 
2. Wooldridge (1991) 
3. Breusch–Pagan tes 
4. White test 

 خودهمبستگی  همسانی واریانس  شده آزمون متغیرهای حذف  یی زابرونآزمون  متغیرها 

𝐿𝑛𝑦𝑡 00000/0 4۳/20=LM 000۳ /0 00000/0 

𝐿𝑛𝑐𝑝𝑡 00000/0 67/21=LM 0016 /0 00000/0 

𝐿𝑛𝐺𝑡 00000/0 28/25=LM 0042 /0 00000/0 
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نتایج بررسی آزمون درون 𝐿𝑛𝐺𝑡و 𝐿𝑛𝑐𝑝𝑡و    𝐿𝑛𝑦𝑡زایی هاسمن سه متغیر  بر اساس آزمون برون زا هستند. 

شود  رد می (OLS)  حداقل مربعات معمولی  زن ن یتخم شده هاسمن با فرض صفر سازگار بودن    متغیرهای حذف

شود. طبق نتایج آزمون همسانی واریانس، فرض صفر مبنی بر همسانی  فراشناسا بودن مدل پذیرفته می  و فرضیه

می پذیرفته  میواریانس  نشان  هم  وودریج  خودهمبستگی  آزمون  نتایج  و  وجود  شود  عدم  فرض  که  دهد 

 شود.رد می زمانهمها در این دستگاه معادلات خودهمبستگی بین اجزای اخلال مدل

ن یا  بر  یزمان  یسر  یهااستفاده از داده ب الگو بایدر برآورد ضرا  یمعمول اقتصادسنج  یهاروش  یریکارگبه

آنها در طول زمان   یب خودهمبستگیانس و ضراین، واریانگیم  یعنید؛  نرها مانا هستیه متغکفرض استوار اسـت  

عمول از اعتبار لازم برخوردار م  Fو   t   یهاشود تا آزمونینامانا در الگو سبب م  یرها یماند. وجود متغیم   یثابت باق 

  یی رها را از نظر مانای، ابتدا متغی زمان  یهایدر برخورد با سر   رونیازاشوند.    1یون جعلینباشند و منجر به رگرس

  یک ین پژوهش دیدر ا  مورداستفاده  یهشود. آماریم  انجام لازم    یهانیسپس، تخم  م ویدهیمورد آزمون قرار م

)  آمدهدستبهنتایج    .(2018Greene ,)   است   )(2ADFافتهیمیتعمفولر   جدول  می4در  نشان  سطح (  در  دهد، 

مطالب گفته   بهباتوجه درصد تمامی متغیرهای مدل در سطوح نامانا و در تفاضل اول مانا هستند.    95اطمینان  

( جدول  آمده  دست  نتایج  و  مدل  برآورد  بخش  در  )۳شده  جدول  و  مربعات  4(  حداقل  مدل  برآورد  روش   )

 شود.معرفی شده در این پژوهش انتخاب می  زمانهم( برای تخمین دستگاه معادلات  3SLS) یامرحلهسه 

 ( ADF) نتایج آزمون ریشه واحد دیکی فولر  :4 جدول

 - 55/۳  -54/۳سطوح و تفاضل مرتبه اول با روند  یبرا  درصد 95نان یدر سطح اطم ADF یمقدار بحران*
 - 2/ 95 و -94/2روند بدون سطوح و تفاضل مرتبه اول  یبرا  درصد  95نان ی در سطح اطم ADF یمقدار بحران**

 منبع: محاسبات پژوهش 

 
1. Spurious Regression 

2. Augmented Dikey-Fuller test 

 متغیرها 

 تفاضل مرتبه اول  سطح متغیرها 

با  و  از مبدأعرض  با

 *هاداده در  یروند خط

  بدون و از مبدأعرض  با

 **هاداده در  یروند خط

با   و مبدأاز عرض با 

 *هاداده در  یروند خط

  بدون و از مبدأعرض با 

 **هاداده در  یروند خط

𝐿𝑛𝑦𝑡 41/۳ - 46/1 - 24/۳ - 62/۳ - 

𝐿𝑛𝐺𝑡 45/۳ - 7۳/2 - 59/۳ - 9۳/۳ - 

𝐿𝑛𝑐𝑝𝑡 ۳8/۳ - 27/2 - 27/4 - 67/۳ - 

𝐿𝑛𝑔𝑡 44/2 - 9۳/2 - 81/۳ - 7۳/۳ - 

𝐿𝑛𝑘𝑡 08/۳ - 64/2 - 16/6 - 09/6 - 

𝐿𝑛𝑃𝑟𝑡 58/2 - 46/2 - 46/۳ - 87/۳ - 

(𝐿𝑛𝑦𝑡)^2 87/0 - 7۳/1 - 12/5 - 78/4 - 

𝐿𝑛𝑠𝑡 89/1 - 92/0 - 91/5 - 67/5 - 

𝐿𝑛𝐴𝑢𝑡𝑜𝑡 04/2 - 0۳/2 - ۳5/5 - 19/5 - 
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 3SLSنتایج برآورد معادلات به روش  :5 جدول

 منبع: محاسبات پژوهش 

( نتایج تخمین معادلات رشد اقتصادی، مصرف سرانه بنزین و نابرابری درآمدی با استفاده از روش 5جدول )

مربعات   را3SLS)  یامرحلهسهحداقل  نتایج    دهد. نشان می (  اساس  معادلات    آمدهدستبهبر    زمانهمدستگاه 

 : توان نوشتزیر می صورتبهتخمین زده شده را 

(7) Lnyt = -۳/4576 -1/۳241LnGt+0/2۳09LnCpt + 0/0۸21Lnkt+εyt 

 (۸ ) LnCpt= 2/204۳ + 4/1201LnGt - 0/07۳4LnPrt+ 2/092۳LnYt + 2/0124LnAutot+εcpt 

 (9 ) LnGt= -1/0467 + 0/02۳۸Lny
t
- 0/0۸72(Lny

t
)
2
-0/0056Lng

t
+0/129۸Lncpt+0/07۸۳Lnst+εGt    

  ی دهندگحیتوضاست و در بررسی قدرت  رییتغقابل(  -و1)در فاصله  𝑅2آماره  زمانهمدر سیستم معادلات  

استناد نمود، در این    𝑅2 توان به آماره ای مدل( نمیدرون نمونه  یسازه یشبمدل و خوبی برازش معادلات )قدرت  

شده، ریشه    یسازهیشبهای دیگری نظیر ضریب همبستگی خطی ساده بین مقادیر تاریخی و  شرایط از شاخص

CN(۳نیگر   -ر  کارت  و آماره 2، شاخص تایل 1( RMSE)  میانگین مربعات خطا
2(R  استفاده می( 2018 ,شودGreene  )

از   CN  یهاآماره و در این پژوهش جهت بررسی خوبی برازش 
2R    که در جدول   طورهماناستفاده شده است و

و در تابع نابرابری   76/0، در تابع مصرف سرانه بنزین برابر  6۸/0تولید سرانه این آماره   شود، در معادلهمشاهده می

 دهد.  ها را نشان میمتغیرهای مستقل مدل   ی دهندگحیتوضاست که میزان قدرت  ۸1/0درآمدی مقدار آن برابر 

 
1. Root of Mean Square Error 
2. Theil Inequality Coefficient 

3. Carter-Nager 

 نماد  متغیرها 
   (4معادله )

 تولید سرانه وابسته: 

 ( 5)معادله 

 مصرف بنزین وابسته: 

   (6معادله )

 نابرابری درآمدی وابسته: 

 - C  (91/12 - )4576 /۳ - (098/1 )204۳/2 (4۳6/0- )0467 /1 ضریب ثابت

 y - (۳782/0 )092۳ /2 (017۳4 /0  )02۳8/0 تولید ناخالص داخلی سرانه 

 - y^2 - - (0248/0-  )0872/0 سرانه داخلیمجذور تولیدناخالص

 - - k (0592/0 )0821 /0 سرانه سرمایه 

 - g - - (0278/0-  )0056/0 اندازه دولت 

 cp (0721/0 )2۳09 /0 - (0056/0 )1298 /0 مصرف سرانه بنزین 

 - - pr - (0547/0-  )07۳4/0 قیمت بنزین

 - G (0067/0-  )۳241/1 - (4278/0 )1201 /4 ضریب جینی 

 s - - (029۳/0 )078۳ /0 یارانه سرانه بنزین

 - Auto - (0427/1 )0124 /2 های بنزینی تعداد خودرو

- 𝑅𝐶𝑁
2  68/0 76/0 81/0 

- Chi2 (000/0 )05 /1۳9 (000/0 )۳5 /28 (000/0 )65 /۳2 
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دهد افزایش ضریب جینی علامت منفی دارد و نشان می (،  7بر اساس تابع تولید سرانه برآورد شده در معادله )

که اگر نابرابری درآمدی یک درصد    یطور بهنابرابری درآمدی از لحاظ اقتصادی اثر منفی بر تولید سرانه دارد  

طور مطرح کرد که افزایش نابرابری درآمدی توان اینو می یابددرصد کاهش می  ۳2/1افزایش یابد تولید سرانه  

تواند منجر به کاهش تقاضا  جامعه است. این کاهش درآمد می  درآمدکمبه معنی کاهش درآمد قشرهای    معمولاً

سازگار    آمدهدستبهمحدود کند. نتایج  تواند به نوبه خود تولید سرانه کشور را  برای کالاها و خدمات شود که می 

 . است( 1400(، افشار )202۳وانگ و ژائو )  با نتایج پژوهش انجام شده توسط

اثر مثبت افزایش سرمایه سرانه   دهندهنشاناثر موجودی سرمایه سرانه بر تولید سرانه مثبت برآورد شده که  

درصد   0۸/0اگر موجودی سرمایه سرانه یک درصد افزایش یابد، تولید سرانه    که  یطوربه بر تولید سرانه است  

می میافزایش  افزایش  اقتصاد  تولید  ظرفیت  سرانه،  سرمایه  موجودی  افزایش  با  واقع  در  افزایش  یابد.  با  یابد. 

 توان تولید سرانه را افزایش داده و رشد اقتصادی مثبت ایجاد کردهای درست میها و انتخاب سیاستظرفیت

(Aguilar & Fuentes-Albero, 2025 .) 

 ی درصدکیبا افزایش    که  یطوربه است    آمدهدست به دار  مصرف سرانه بنزین بر تولید سرانه مثبت و معنی  ریتأث

دهنده افزایش  نشان  تواندیمافزایش مصرف بنزین  یابد.  درصد افزایش می  2۳/0مصرف سرانه بنزین تولید سرانه  

هایی مانند صنعت،  بخشتولید  تواند به رشد  ونقل کالا و خدمات باشد. این موضوع میهای اقتصادی و حملفعالیت

و ارتباطات باشد    ونقلحملهای  توسعه زیرساخت  دهنده نشانتواند  همچنین می  .کشاورزی و خدمات کمک کند

کند. همچنین صنایع مرتبط با تولید، توزیع و مصرف بنزین که به نوبه خود به افزایش تولید سرانه کمک می

  آمدهدستبهکرده و به افزایش تولید سرانه و رشد اقتصادی کمک کنند. این نتیجه، با نتیجه    یی زااشتغالتوانند  می

 ( سازگار است.  1۳96زاده )( و آقایی و رضاقلی201۸آباه و اوکوانیا ) از پژوهش انجام شده توسط

افزایش ضریب جینی بر مصرف سرانه بنزین مثبت   ریتأث  ، (۸تقاضای بنزین برآورد شده در معادله )  بهباتوجه

این است که با افزایش نابرابری درآمدی، مصرف سرانه بنزین در دوره مورد بررسی  دهنده نشانو معنادار است و  

درصد افزایش داشته   12/4نابرابری درآمدی تقاضای بنزین    یدرصدکیبا افزایش    که  یطوربهاست    افتهیشیافزا

اینکه با افزایش نابرابری درآمدی، امکان استفاده نابرابر بیشتر از وسایل نقلیه و در نتیجه، مصرف   بهباتوجهاست. 

این نتیجه سازگار با نتیجه پژوهش هانیکر و خان  منطقی است.    آمده دست بهبیشتر بنزین وجود دارد، نتیجه  

 است.( 202۳) و همکاران ( و کومار201۸)

این است که با افزایش   کننده انیبدر معادله تقاضای سرانه بنزین ضریب درآمد )تولید( سرانه مثبت است و  

افزایش می برای مصرف بنزین  افزایش    که  یطوربهیابد  تولید سرانه تقاضا  تولید سرانه تقاضای    یدرصدکیبا 

درصد افزایش داشته است. در واقع هرچقدر درآمد )تولید( سرانه بیشتر شود، میزان مصرف بنزین    09/2بنزین  

از طریق افزایش مالکیت خودرو، تغییر الگوی مصرف   معمولاًتوان گفت افزایش درآمد  یابد، میافزایش بیشتری می

این نتیجه برد.  های طی شده، مصرف بنزین را بالا می به سمت خودروهای پرمصرف و همچنین افزایش مسافت

 ( است.1۳96زاده )قلی  و رضا( و آقایی 202۳آکلینمولارون و همکاران )از پژوهش  آمدهدستبه سازگار با نتیجه 
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قیمت    یدرصدکیکه با افزایش    یطور بهافزایش قیمت بنزین بر مصرف آن نیز منفی و معنادار است    ریتأث 

باعث   در کشورهای بنزینی است و همچنین افزایش تعداد خودرو افتهیکاهشدرصد    07/0بنزین تقاضا برای آن 

های بنزینی  تعداد خودرو  یدرصدکیکه با افزایش    یطوربهشود  افزایش تقاضای بنزین و افزایش مصرف آن می

نتیجه    01/2تقاضا برای بنزین   افزایش داشته است. این نتیجه سازگار با  از پژوهش آباه و    آمدهدستبه درصد 

 ( است.201۸آلوانیا )

(، افزایش درآمد )تولید( سرانه باعث کاهش نابرابری شده  9برآورد تابع نابرابری درآمدی در معادله )  بهباتوجه

درصد کاهش داشته است.    02/0درآمد )تولید( سرانه، نابرابری درآمدی    یدرصدکیطوری که با افزایش  است. به

 ( است.202۳( و کومار و همکاران )1۳99شعبانی )سازگار با نتیجه پژوهش  آمدهدستبه نتیجه 

و معنی   ریتأث مثبت  نابرابری درآمدی  بر  بنزین  است  مصرف سرانه  افزایش    که  یطوربهدار   یدرصدکیبا 

این است که افزایش    کننده انیبافزایش داشته است. این نتیجه    درصد   12/0مصرف سرانه بنزین، نابرابری درآمدی  

درآمد  طورکلی، خانوارهای کمبهمصرف بنزین باعث افزایش نابرابری درآمدی طی دوره مورد بررسی شده است.  

در و همچنین    کنند می ونقلحملهای  نسبت به خانوارهای ثروتمند، سهم بیشتری از درآمد خود را صرف هزینه

درآمد را به استفاده  خانوارهای کم عمومی محدود یا نامناسب است که  ونقلحملمناطق، دسترسی به    بسیاری از

  ریتأث  ناشی از افزایش مصرف بنزین، بر سلامت افراد آلودگی هوااز طرفی    .کنداز خودروهای شخصی وابسته می

ر معرض به دلیل سکونت در مناطقی که آلودگی هوا بیشتر است، بیشتر د درآمدخانوارهای کمو  گذاردمنفی می

ای است که منجر به تغییرات  یک عامل اصلی انتشار گازهای گلخانه مصرف بنزینهمچنین  .این آلودگی هستند

، خشکسالی و سیل، به طور ییوهواآبمانند رویدادهای شدید  ییوهواآب پیامدهای تغییرات شود. می ییوهواآب 

را  نامتناسبی خانوارهای کم نتیجه  دهد قرار می  ریتأثتحتدرآمد  با  نتیجه سازگار  این  پژوهش  آمده دست به.    از 

 است.  (1۳96زاده )قلی( و آقایی و رضا  202۳کومار و همکاران )

نابرابری درآمدی    بر  اثر منفی  اندازه دولت  نابرابری    یدرصدکیافزایش  با    یعنیدارد؛  متغیر  اندازه دولت 

توان گفت که اگر دسترسی عادلانه به خدمات عمومی،  یابد. در واقع میدرصد کاهش می  005/0درآمدی حدود 

بیکاری، تنظیم بازار و حمایت از حقوق کارگران، کنترل تورم تقویت نهادهای نظارتی بر    و کاهشایجاد اشتغال  

سازگار با نتیجه پژوهش    آمدهدستبهشود. نتایج  افزایش اندازه دولت باعث کاهش نابرابری می  اقتصاد حاکم باشد، 

 ( است.1۳96زاده )( و آقایی و رضاقلی2016) و همکارانبابو 

های بنزین یارانه  یدرصدکیطوری که با افزایش  های انرژی بر نابرابری درآمدی اثری مثبت است. بهاثر یارانه

به دلیل مالکیت   معمولاً بزرگ    یوکارهاکسب درصد افزایش داشته است. خانوارهای ثروتمند و    07/0نابرابری  

های  شود سهم نامتناسبی از یارانه به نفع گروهکنند. این باعث میخودروهای بیشتر، بنزین بیشتری مصرف می

کند  بنزین هزینه سنگینی به بودجه دولت تحمیل می   ی هاارانهیپردرآمد باشد و نابرابری تشدید شود. همچنین  

برنامه و  آموزش  بهداشت،  مانند  عمومی  از خدمات  را  مالی  منابع  میو  که  رفاهی هدفمند  نابرابری های  تواند 

جدید    یکه در پژوهش  چرخه توزیع ناپایدار انرژی  چارچوب نظریه  در  سازد.د منحرف میدرآمدی را کاهش ده
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ای ناعادلانه و مصرف انرژی فسیلی ارزان، نابرابری درآمدی  های یارانهارائه شده، سیاست(  2025آگویلار ) مانند

(  201۸( و آباه و آلوانیا )2024(، بایکی)1400پژوهش افشار )  دهد. این نتیجه همچنین با نتایج میرا افزایش  

 است. سازگار

  شنهادهای و پ یریگجه ی. نت5

اقتصاد  ن،یمصرف بنز  نیب  ایرابطه پو  یحاضر به بررس  پژوهش  ا  یدرآمد  یو نابرابر  ،یرشد  دوره    یط  رانیدر 

معادلات    یساز مدلو    (3SLS)  یامرحلهسه حداقل مربعات    پرداخته است. با استفاده از روش  1402تا    1۳70

ها، تولید  سه معادله در نظر گرفته شده که متغیر وابسته آن  .شده است  لیتحل  رها یمتغ  نیمتقابل ا  ری، تأثزمانهم

برای برآورد تابع تولید سرانه متغیرهای ضریب جینی،  سرانه، شاخص ضریب جینی و مصرف سرانه بنزین است.  

نابرابری درآمدی(    )   مصرف سرانه بنزین و موجودی سرمایه سرانه در نظر گرفته شده که اثر افزایش ضریب جینی

نابرابری درآمدی  توان اینو میبر تولید سرانه منفی برآورد شده   افزایش  به معنی    معمولاًطور مطرح کرد که 

تواند منجر به کاهش تقاضا برای کالاها و  جامعه است. این کاهش درآمد می  درآمد کمکاهش درآمد قشرهای  

ودی سرمایه سرانه هم مثبت برآورد اثر موجکند.  خدمات شود که به نوبه خود تولید سرانه کشور را محدود می

در نظر گرفت  طورنیاتوان اثر مثبت افزایش سرمایه سرانه بر تولید سرانه است. در واقع می دهندهنشانشده که 

-ها و انتخاب سیاستیابد. با افزایش ظرفیتکه با افزایش موجودی سرمایه سرانه، ظرفیت تولید اقتصاد افزایش می

مصرف سرانه بنزین بر    ریتأثتوان تولید سرانه را افزایش داده و رشد اقتصادی مثبت ایجاد کرد.  های درست می

های  دهنده افزایش فعالیتنشانتواند  میافزایش مصرف بنزین  است.    آمدهدستبه دار  تولید سرانه مثبت و معنی

حمل و  میاقتصادی  موضوع  این  باشد.  خدمات  و  کالا  به  ونقل  تولید  تواند  صنعت،  بخشافزایش  مانند  هایی 

و ارتباطات باشد    ونقلحملهای  توسعه زیرساخت  دهنده نشانتواند  همچنین می  .کشاورزی و خدمات کمک کند

 کند.  که به نوبه خود به افزایش تولید سرانه کمک می

برای برآورد مصرف سرانه بنزین، معادله تقاضای بنزین برآورد شده و متغیرهای ضریب جینی، تولید سرانه، 

افزایش ضریب جینی بر مصرف سرانه   ریتأثخودروهای بنزینی در نظر گرفته شده است.    و تعدادقیمت بنزین  

این است که با افزایش نابرابری درآمدی، مصرف سرانه بنزین در دوره   دهندهنشانبنزین مثبت و معنادار است و 

اینکه با افزایش نابرابری درآمدی، امکان استفاده نابرابر از وسایل نقلیه    بهباتوجه است.    افتهیشیافزامورد بررسی  

منطقی است. اثر درآمد )تولید( سرانه مثبت   آمدهدستبهو در نتیجه، مصرف بیشتر بنزین وجود دارد، نتیجه  

توان می  .یابد این است که با افزایش تولید سرانه تقاضا برای مصرف بنزین افزایش می  کننده انیببرآورد شده و  

از طریق افزایش مالکیت خودرو، تغییر الگوی مصرف به سمت خودروهای پرمصرف    معمولاًگفت افزایش درآمد  

افزایش قیمت بنزین بر مصرف آن   ریتأثبرد.  های طی شده، مصرف بنزین را بالا می و همچنین افزایش مسافت

باعث افزایش تقاضای بنزین و افزایش   در کشورهای بنزینی تعداد خودرو شیافزا یعنیاست؛ نیز منفی و معنادار 

 شود. افزایش تعداد خودروهای بنزینی هم باعث افزایش مصرف سرانه بنزین شده است.مصرف آن می
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های انرژی  برای برآورد نابرابری درآمدی از متغیرهای تولید سرانه، مصرف سرانه بنزین، اندازه دولت و یارانه

مصرف سرانه بنزین بر   ریتأثاستفاده شده است. افزایش تولید سرانه باعث کاهش نابرابری درآمدی شده است.  

این است که افزایش مصرف بنزین باعث افزایش   کنندهان یبدار است. این نتیجه  نابرابری درآمدی مثبت و معنی

  ی عنیدارد؛  متغیر اندازه دولت اثر منفی بر نابرابری درآمدی    نابرابری درآمدی طی دوره مورد بررسی شده است.

یابد. اگر دسترسی عادلانه به اندازه دولت نابرابری درآمدی حدود یک درصد کاهش می  یدرصدکیافزایش  با  

بیکاری، تنظیم بازار و حمایت از حقوق کارگران، کنترل تورم تقویت   و کاهشخدمات عمومی، ایجاد اشتغال  

های انرژی بر اثر یارانه  شود.نهادهای نظارتی بر اقتصاد حاکم باشد افزایش اندازه دولت باعث کاهش نابرابری می

به    معمولاًوکارهای بزرگ  طور مطرح کرد که خانوارهای ثروتمند و کسبتوان ایننابرابری اثری مثبت است. می 

شود سهم نامتناسبی از یارانه به کنند. این باعث میدلیل مالکیت خودروهای بیشتر، بنزین بیشتری مصرف می

 های پردرآمد باشد و نابرابری تشدید شود.  نفع گروه

 نابرابری درآمدی، رشد اقتصادی و مصرف بنزینهای این پژوهش حاکی از آن است که این  یافته  یطورکلبه

نابرابری  مشخص  به طورکنند.  قرار دارند که پیامدهای یکدیگر را تشدید یا تعدیل می بازخوردی  چرخهکیدر  

این یافته بیانگر آن است که توزیع نامتوازن درآمد، با کاهش قدرت   د.درآمدی تأثیر منفی بر تولید سرانه دار

اقتصادی منجر میخرید دهک پایین درآمدی، تقاضای مؤثر را محدود کرده و به تضعیف رشد  شود. این  های 

  .است یهمخوانهایی همچون نظریه سرمایه انسانی و فرضیه تقاضای مؤثر نتیجه با دیدگاه

از وابستگی بخشاین امر می ت.مصرف سرانه بنزین اثری مثبت بر تولید سرانه داشته اس  های  تواند ناشی 

حمل به  ایران  اقتصاد  باشد.  کلیدی  فسیلی  انرژی  و  نظر  حالنیبااونقل  از  انرژی،  به  وابسته  رشد  نوع  این   ،

   .شودمحیطی و عدالت اجتماعی ناپایدار ارزیابی میزیست 

، با افزایش نابرابری، یبه عبارت د.نابرابری درآمدی و تولید سرانه قرار دار  ری تأثتحت مصرف سرانه بنزین خود  

نسبی   به طوردرآمد یا  های کمگروه  کهیدرحالها و منابع دارند،  های پرمصرف انرژی سهم بیشتری از یارانه گروه

های حمایتی را نیز کاهش  برد، بلکه اثربخشی سیاستتنها عدالت را زیر سؤال میاند. این موضوع نهمحروم مانده

   .دهدمی

این یافته حاکی از آن است .  اندهای انرژی، هر دو منجر به افزایش نابرابری درآمدی شدهمصرف بنزین و یارانه

های  جای ایفای نقش بازتوزیعی، در عمل به تشدید شکافای در حوزه انرژی به های قیمتی و یارانهکه سیاست

های عمومی( و رشد اقتصادی، نقش مثبت اند. در مقابل، افزایش اندازه دولت )در قالب هزینهدرآمدی دامن زده

دهد که در اقتصاد ایران، مصرف بنزین، رشد در مجموع، نتایج نشان می  .اندو معناداری در کاهش نابرابری داشته 

پیچیده دارند. بیای غیرخطی، دروناقتصادی و نابرابری درآمدی، رابطه پیوندهای متقابل،  زا و  توجهی به این 

، هرگونه مداخله در یکی از این ؛ لذاشود  ضد توسعههای ناهماهنگ، ناکارا و بعضاً  گذاریمنجر به سیاست  تواندمی

تأثیرات مستقیم و غیرمستقیم آن    درنظرگرفتنهای رشد( باید با  گذاری سوخت یا سیاستها )مثلاً قیمتحوزه 

 .بر سایر متغیرها طراحی شود
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نتایج پژوهش که نشان داد مصرف سرانه بنزین اثر مثبت و معناداری بر افزایش نابرابری درآمدی   بهباتوجه

اقتصادی است، می بازدارنده برای رشد  افزایش نابرابری، خود عاملی  زیر را   یشنهادهایپ توان  دارد و همچنین 

 :صورت مشخص و عملیاتی ارائه دادبه

که نشان    پژوهش های  یافته  بهباتوجه :  درآمدی  هایدهکبندی هوشمند بنزین مبتنی بر  عمال سهمیها  -1

یکسان  جای سهمیهشود دولت بهدهد مصرف سرانه بنزین رابطه مثبت با نابرابری درآمدی دارد، پیشنهاد میمی

های بالا  تر سهمیه بیشتر یا قیمت ترجیحی و به دهکهای پایینبرای همه، از الگویی استفاده کند که به دهک

کند و از انتقال منابع به یارانه معکوس را اصلاح می  ینوعبهسهمیه کمتر یا قیمت آزاد تخصیص دهد. این مدل  

   .طبقات برخوردار جلوگیری خواهد کرد

یارانه  -2 ساختار  تدریجی  هدف اصلاح  با  اجتماعیها  یارانه:  گذاری  کاهش  از  حاصل  منابع  های  تخصیص 

مصرف   یزا  ینابرابرتواند اثرات  ونقل عمومی، میسوخت به تقویت خدمات عمومی مانند بهداشت، آموزش و حمل

 .انرژی را تعدیل کند

جای افزایش قیمت عمومی بنزین، به:  طراحی نظام مالیات بر مصرف سوخت لوکس )مالیات سبز هدفمند(  -۳

شود دولت مالیات پلکانی بر خودروهای پرمصرف و مصرف بالای بنزین ماهانه اعمال کند. این ابزار  پیشنهاد می

های  فشار مستقیمی بر دهک  آنکهصورت تدریجی رفتار پرمصرف را تغییر داده و اثر بازتوزیعی قوی دارد، بدون  به

 .پایین وارد شود

وابستگی رشد اقتصادی به بنزین در بلندمدت   :ونقل عمومی برقیهای پاک و حملگذاری در انرژیسرمایه  -4

ویژه در مناطق با ضریب جینی بالا،  کربن، بهونقل عمومی کمپایدار نیست. کاهش شدت انرژی با توسعه حمل 

 .ضروری است

 ی لیتکم حاتیتوض

  سندگانیمشارکت نو
 اند. همه نویسندگان در نگارش مقاله سهم و نقش یکسان داشته 

   منافع تضاد
 پژوهش وجود ندارد.   نیتضاد منافع در ا  گونهچیکنند که هیاعلام م  سندگانینو

 ی  مال یحام
 اند. نکرده   افتیمقاله در  نیو انتشار ا  فیتأل  ق،یتحق  یبرا   یمال  تیگونه حماچیه  سندگانینو

  (و تشکر  ریتقدی )سپاسگزار
  ن یا  یسازها و آماده داده   یآور که در جمع  یخود را از همه افراد متعهد   مانهیصم  یمراتب قدردان  اندلیما  سندگانینو

 مشارکت داشتند، ابراز کنند.   قیتحق
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